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34 Wiasciciel powinien utrzymywaé dwukierunkowe skuteczne srodki facznosei (system
alarmowy z linig telefoniczna), zapewniajace staly kontakt z dzialajacymi przez 24 h shuzbami
uwalniania przez caly czas, kiedy mozliwe jest korzystanie z dzwigu. Dzialanie urzadzenia
alarmowego powinno byé sprawdzane co najmniej raz na 72 godziny. .Instrukcja uzytkowania
systemu alarmowego™ w zalgczeniu.

3.5 Wilasciciel powinien wylgezyvé dzwig z eksploatacji, jezeli rodki tacznosci sg niesprawne.
3.6 Wiasciciel powinien wylaczy¢ dzwig z eksploatacji w przypadku niebezpiecznych sytuacji.

3.7 Wiasciciel powinien powiadomi¢ organizacje prowadzaca konserwacje dzwigu:

a) niezwlocznie o kazdym dostrzezonym nienormalnym dziataniu dzwigu lub nienormalnej
zmianie w jego bezposrednim otoczeniu;

b) niezwlocznie po wylgczeniu déwigu z eksploatacji w przypadku niebezpiecznej sytuaciji:

¢) po kaide] interwencji zwigzanej z uwalnianiem osob, wykonanej przez osobe (osoby)
upowasmiona (-ne) i przeszkolong (-ne) przez wlasciciela;

d) przed kazdg modyfikacja dotyezaca dzwigu i/lub jego otoczenia lub uiytkowania;

UWAGA  Zaleca sig, aby wladciciel instalacji uzyskal, z przedsicbiorstwa wykonujacego

modyfikacje, instrukcje konserwacji dla organizacji prowadzace] konserwacje.

e) przed kazdg inspekcjg wykonywang przez upowazniong strong trzecig lub pracami innymi niz
konserwacja, wykonywanymi w obszarze d#wigu:

f) przed wylgczeniem dzwigu z eksploatacji na dluzszy czas;

g) przed ponownym uruchomieniem dzwigu po diuzszym okresie postoju;

h) o migjscu, gdzie znajduja si¢ klucze do maszynowni.

3.8 Wiasciciel powinien zapewnié, aby nazwa i numer telefonu organizacji prowadzacej
konserwacje byly zawsze dostgpne dla uzytkownika déwigu, trwale przymocowane i wyraZnie
widoczne.,

3.9 Wilasciciel powinien zapewni¢, aby klucze do maszynowni by¢ zawsze dostepne w budynku
1 uzywane wylacznie przez osoby upowaznienie do korzystania z nich.

3.10 Wiasciciel powinien zapewni¢ w kazdych okolicznosciach, bezpieczny dostep do budynku
i dzwigu dla organizacji prowadzacej konserwacje.

3.11 Dodatkowo, poza badaniami i probami, ktore wiasciciel dizwigu powierza organizacii
prowadzace] konserwacje, whasciciel powinien wykonywaé — regularnie, w jego wlasnym interesie
~ nizej podane czynnosci:

a) pelny przejazd w gore i w dot w celu oceny zmian w jakosci jazdy, dokladnosci zatrzymywania
lub uszkodzen dzwigu;

b) sprawdzenie w celu upewnienia sie, e sg na miejscu, nieuszkodzone i dzialajg prawidlowo,
takie elementy jak:

- drzwi kabinowe i progi,

- drzwi przystankowe i progi,

- urzgdzenia odwracajace kierunek ruchu drzwi,

- kurtyna swietlna,

- wskaniki w kasecie dyspozycji i w kasetach wezwan,

- przyciski w kasecie dyspozycji w kabinie i w kasetach wezwan,

- lacznosé miedzy kabina a centrala telefoniczna,

- normalne oSwietlenie kabiny,

- znaki bezpieczenstwa / piktogramy.
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3. INFORMACIE PRZEZNACZONE DLA ORGANIZACII PROWADZACEJ
KONSERWACIJE

4.1 Organizacja prowadzaca konserwacje powinna prowadzi¢ prace konserwacyjne zgodnie
z instrukcjami konserwacji | w oparciu o systematyczne kontrole konserwacyjne, co 30 dni.

4.2 Organizacja prowadzaca konserwacje powinna planowac konserwacje, tak aby konserwacja
zapobiegawcza byla odpowiednia dla dZwigu, a czas konserwacji byl tak krotki. jak to jest
praktycznie uzasadnione bez pogorszenia bezpieczenstwa 0sob i w celu minimalizacji czasu
postoju dwigu.

4.3 Organizacja prowadzaca konserwacj¢ powinna zapewni¢ przez 24 h (lub w czasie
uzgodnionym z wiascicielem) catoroczne pogotowie zajmujace si¢ uwalnianiem osob

4.4 Organizacia prowadzgca konserwacje powinna prowadzié zapis o wynikach kazdej interwencji
spowodowane) awartg dzwigu. W zapisach tych nalezy podaé rodzaj awani w celu wykrycia
powtorzen. Zapisy powinny by¢ na zadanie udostgpniane wlascicielowi dzwigu.

4.5 Organizacja prowadzaca konserwacje powinna wylaczy¢ 7 eksploatacji dzwig, jezeli ujawnila
si¢ niebezpieczna sytuacja, wykryta podczas konserwacji, kitora nie moze byé natychmiast
usunigta, oraz poinformowad wlasciciela dezwigu o koniecznosci wylaczenia go z eksploatacji do
czasu wykonania naprawy.

4.6 Organizacja prowadzaca konserwacje powinna zorganizowaé zaopatrzenie we wszystkic
czgscl zamienne do wszystkich napraw.

4.7 Organizacja prowadzgca konserwacje powinna zapewni¢ udzial kompetentnego (-ych) konser-
watora (-0ow), po uzasadnionym powiadomieniu, w inspekcjach przeprowadzanych przez
upowazniona strone trzecig lub w pracach remontowych budynkdéw, prowadzonych w obszarach
zastrzezonych dla konserwatorow.

48 Organizacja prowadzaca konserwacjg powinna informowaé w odpowiednim czasie
whasciciela dzwigu o niezbg¢dnej stopniowej modemizacji.

4.9 Organizacja prowadzaca konserwacj¢ powinna zorganizowaé dzialania w celu uwalniania
pasazerow, nawel za posrednictwem podwykonawey (-Ow) oraz ustalié postgpowanie w okolicz-
nosciach takich jak: pozar, panika itp.

4. INFORMACJE DOTYCZACE UZYTKOWANIA DZWIGU

Diwig powinien byé uzytkowany zgodnie z zalyczong instrukcja.

5. INFORMACJE DOTYCZACE UWALNIANIA PASAZEROW Z DZWIGU

6.1 Uwalnianie uwigzionych pasazerow (uzytkownikow) powinno byé wykonywane zgodnie
z zalgczong instrukeja.

6.2 Wiasciciel dzwigu powinien wyznaczy¢ osoby majace uwalnia¢ uwigzionych pasazerow, ktdre
powinny zosta¢ przeszkolone przez organizacje prowadzaca konserwacje lub kompetentna osobg
trzecig zeodnie z instrukcja.

6.3 Wiasciciel déwigu powinien zapewni¢, aby osoby wyznaczone uwalnialy pasazerow tvlko
przez drzwi przystankowe.
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6.4 Wtasciciel dzwigu powinien zapewnié, Ze organizacja prowadzaca konserwacje zostanie

wezwana, jezeli osoba wyznaczona przez wladciciela nie bedzie w stanie przemiedci¢ déwigu za

pomoca zaworu recznego opuszezenia i otworzyC¢ drzwi, gdy kabina znajdzie sig w strefie
odryglowania.

6.5 Wiasciciel dzwign powinien poinformowaé osob¢ wyznaczong, ze uwalnianie moze by

prowadzone tylko przez organizacje prowadzaca konserwacje w przypadku:

a) niepowodzema uwolnienia zgodnie z instrukeja,

b) uszkodzenia dZwigu, a w szczegolnosci instalacji znajdujacej sie w maszynowni lub drzwi
automatycznych,

c) zadzialania zaworu zabezpieczajacego przy peknigciu przewodow,

6. KONTROLE KONSERWACYINE
7.1 Kontrola dzialania

a) Wigez, skontroluj | ewentualnie uzupelnij przed dalszymi pracami oswietlenie w podszybiu,
Wiacz oswietlenie na przystankach, jesli to potrzebne .

b) Wykonaj jazde w gore i w dél lacznie z zatrzymaniem na kazdym przystanku i otwieraniem
drzwi.

¢) Sprawdz dzialame wszystkich zespoltow,

d) Sprawdz czy wszystkie elementy sa czyste, nie zakurzone i wolne od korozji.

7.2 Obszar podszybia

UWAGA:
 Przed wejsciem do podszybia weisnij preycisk STOP.

a) Sprawdz nadmiar oleju w zbiomiczkach na dolnych koncach prowadnic.

b) Sprawdz czy obszar podszybia jest czysty i suchy.

¢) Sprawdz laczmiki w podszybiu.

d) Sprawdz czy polaczenia hydraulicene sa suche i czyste,

¢) Sprawdz postugujge si latarks i ewentualnie tyczka o dlugodci ok. 6 m. czy keson mieszczacy
sitownik jest
suchy — woda i / lub olej sa niedopuszczalne.

f)y Sprawdz stan pozostalych elementow w podszybiu.

7.3 Zderzaki

SprawdZ zamocowania 1 stan zderzakow.

7.4 Zespol napedowy

Dokonaj kontroli zgodnie z instrukcja uzytkowania bloku zaworowego BLAIN.

7.5 Silownik

Sprawdz, czy nie wystepuja zewngtrzne przecieki i czy olej z przeciekow jest gromadzony

w zbiorniku do tego przeznaczonym.

Sprawdz ile oleju przeciekowego z silownika zebralo sie w zbiorniku od ostatniej kontroli (co
posrednio informuje o zuzyciu uszezelek w silowniku)

7.6 Lawor zabezpieczajacy przy peknigeiu przewodow

Sprawdz zgodnie 7 instrukcja:
~Lawor zabezpieczajgcy przy peknigeiu przewodu VC 3006, Instrukcja instalacji, regulacyi
i konserwacji”
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7.7 Tablica sterowa

Sprawdz czy obudowa jest czysta, sucha i wolna od kurzu.
7.8 Przewody elektryczne

Sprawdz stan izolacji.

7.9 Kabina dzwigu

a) Sprawdz oswietlenie zwykle i awaryjne.
by Sprawdz# kasete dyspozycii (przyciski i wskazniki), tacznik kluczykowy, alarm.
¢) Sprawdz stan szklanych scian i sufitu oraz mocowanie poreczy.

UWAGA:

e Jazde¢ rewizyjng nalezy wykonywa¢ z dachu kabiny przy pomocy kasety, ktérg naleiy
wpigé do gniazda znajdujacego sie z boku dachu.

Kaseta powinna by¢ przechowywana w maszynowni.

Przy zejsciu z dachu naleky dach oczyscié.

Nie uzywadé na kabinie lutownicy, elektronarzedzi itp. sprzgtu.

Przy pracy na kabinie w razie potrzeby wlgczaé odwietlenie na przystankach lub uiyé
lampy przenoénej.

7.10  Laczniki w szybie
SprawdZ mocowanie i dzialanie.
7.11  Prowadnice

a) SprawdZ zamocowania i polgczenia.
b} Sprawdz system smarowania.

712  Drzwi preystankowe

a) Sprawdz stan i dzialanie ryglowania drzwi i kontaktu ryvgla.
b) Sprawdz swobod¢ ruchu drzwi.

c) SprawdZ prowadzenie drzwi.

d) Sprawdz odstepy w drzwiach.

e) Sprawdz stan linek.

) Sprawdz urzadzenie do awaryjnego odryglowywania.

g) Sprawdz dolne prowadzenie skrzydel.

7.13  Drzwi kabinowe

a) Sprawdz lacenik nadzorujacy zamkniecie drzwi kabinowych.
b) Sprawdz swobode ruchu drzwi.

¢) Sprawdz prowadzenie drzwi.

d} Sprawdz odstgpy w drzwiach.

e) Sprawdz stan linek i pasa.

f) Sprawdz dolne prowadzenie skrzydel.

£) Sprawdz stan i dziatanie krzywki

7.14  Poziom przystanku
Sprawdz dokladnos¢ zatrzymania na przystankach.

7.15 Elementy sterownicze i wskazniki na przystankach

Sprawdz dzialanie.
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7.16 Egcrniki krancowe

Sprawdz dzialanie.

7.17 Ogranicznik czasu pracy silnika
Sprawdz dzialanie.

7.18  Elektryczne urzgdzenia zabezpieczajace
a) Sprawdz dzialanie,

b) Sprawdz elektryczny obwid bezpieczenstwa.
c) Sprawd? czy zamontowano wlasciwe bezpieczniki.

7.19  Urzadzenie alarmowe i interkom
Sprawdz dziatanie.

7.20  Urzadzenie korekeji opuszezania
Sprawdz dzialanie.

7.21 Zawor ograniczajacy cisnienie
Sprawdz nastawe i dzialanie,

7.22  Zawdr recznego opuszezania
Sprawdz dzialanie.

7.23  Pompa reczna

Sprawdz dzialanie.

7.24  Przewody hydrauliczne

Sprawd? na calej dlugosci od silownika do zespolu =zasilajacego. czy nie ma uszkodzen
1 przeciekdw.

7. POZOSTALE CZYNNOSCI KONSERWACYJINE
Konserwacj¢ wykonywa¢ zgodnie z zalaczonymi instrukcjami.
8. GWARANCIA

Gwarancja obowigzuje gdy Wiasciciel stosuje si¢ przy eksploatacji dzwigu do:
- obowigzujacych w tej mierze przepisow UDT.

- instrukeji obstugi dzwigu,

- zapisow zawartych w karcie gwarancyjnej.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA DZWIGU

. W celu wezwania kabiny wcisnaé przycisk w kasecie

umieszczone] przy drzwiach przystankowych. Przyjecie
wezwania jest potwierdzane pod$wietleniem przycisku.

Po automatycznym otwarciu drzwi nalezy wejs¢ do kabiny
i wcisnaé przycisk przystanku docelowego. Przyjecie
dyspozycji jest potwierdzane podswietleniem przycisku. Drzwi
zamykaja si¢ automatycznie.

. Po dojechaniu do przystanku docelowego, ktorego numer

wyswietli sig, i po automatycznym otwarciu drzwi nalezy
wyjs¢ z kabiny.

Przycisk otwierania drzwi 4 1» shizy do wstrzymania
zamykania i spowodowania ponownego ich otwarcia.

. Przycisk & wilgcza alarm i wywoluje polaczenie telefoniczne

ze sluzbami alarmowymi. Po uzyskaniu polaczenia
prowadzenie rozmowy nie wymaga przytrzymywania
przycisku.

Przekrecenie kluczyvka w stacyjce ,,blokada drzwi” w kasecie
dyspozycji blokuje drzwi w stanie otwartym.

. W przypadku zapalenia si¢ wskaznika przeciazenia nalezy

kabing odciazyc.

Zalecenia dla uzytkownikow:
- Nie przecigzac kabiny.

Nie opierac si¢ o drzwi i o kasete dyspozycji.

Dla spoznionych pasazerow drzwi otwieraé przyciskiem < | »
Nie blokowa¢ drzwi kabinowych inaczej niz kluczykiem.

Nie przewozi¢ ladunkow, ktore moga uszkodzi¢ kabine lub
drzwi.



INSTRUKCJA RECZNEGO UWALNIANIA PASAZEROW

diwig hydroulicny

Do uwalniania pasazeréw i obstugi napgdu upowaznione sa tylko osoby
przeszkolone.

ok oo

Wylaczy¢ zasilanie wytacznikiem gléwnym w maszynowni.
Sprawdzi¢ polozenie kabiny i zawiadomi¢ pasazeréw.
Sprawdzi¢ czy drzwi na przystanku sg zamknigte.
Otworzy¢ zawlr recznego opuszczania weiskajac czerwony grzybek
zaworu. Kabina jedzie do dotu i stychaé charakterystyczny szum oleju
przeplywajacego przez zawor.
Opuscic kabing na najnizszy przystanek i osadzi¢ na zderzakach.
O osadzeniu informuje:
- wskaznik diodowy w tablicy sterowej (kabina w strefie odryglowania),
- brak szumu oleju przeplywajacego przez zawor,
- spadek ci$nienia na manometrze do zera.

. Odryglowac¢ drzwi kluczem do awaryjnego odryglowywania, otworzyé je

rozsuwajac skrzydla i wypusci¢ pasazerow z kabiny,

. Po uwolnieniu pasazerow zamkna¢ dokladnie drzwi.
. Zawiadomi¢ konserwatora.

INSTRUKCJA KORZYSTANIA Z KLUCZA DO AWARYINEGO
ODRYGLOWYWANIA DRZWI PRZYSTANKOWYCH

. Poshugiwanie sig¢ kluczem dozwolone tylko przez osoby uprawnione.

Otwieranie drzwi, za ktérymi nie ma kabiny grozi wypadkiem — wpadnie-
ciem do szybu.

Po otwarciu drzwi zamykajg si¢ automatycznie. Kazdorazowo nalezy
sprawdziC, czy drzwi zostaly dokladnie zamknigte i zaryglowane.

. Drzwi nie powinny da¢ sie otworzy¢ bez uzycia klucza.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA SYSTEMU ALARMOWEGO
(LACZNOSC TELEFONICZNA)

Informacje techniczne dla uzytkownikow systemu

1. W kabinie dzwigu znajduje si¢ przycisk alarmu oznaczony 4.

2. Przycisk alarmu stuzy do wezwania pomocy w przypadku zatrzymania
kabiny migdzy przystankami, gdy dzwig nie daje si¢ ponownie
uruchomié.

3. Wecisnigcie przycisku powoduje wlaczenie sygnatu dzwigkowego, po
przytrzymaniu przycisku przez 5 sekund nastepuje polaczenie
z konserwatorem, o czym informuje sygnal dzwickowy styszalny
w kabinie.

4. Po nawiazaniu rozmowy z konserwatorem nalezy poinformowaé go
0 miejscu wystgpienia awarii.

Sprawdzanie lgcznosci

I. System alarmowy co 72 godziny jest automatycznie testowany.
Po odebraniu potgczenia z zapowiedzig ,.testowe polaczenie” nalezy je
tylko potwierdzic.

2. W przypadku awarii systemu alarmowego nalezy diwig wyfaczyé do
czasu usunigcia awarii.
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[m1vamasies | - [miimeo scrsem
MI-BOARD VERSION
ME-REAIN VARIARLES

N5-5YSTEM TIMER

[M2-PARAMETERS | - [P1-MAIN PARAMETERS

PI-AUKILIARY PALAMETERS
P-TININGS
P4-FLOOH PARAMETERS « [ K1-SET DISPLAYS
K2-5ET DOOR 1
KISETDOORY '
'KA-CABIN CALLS
K5-HALL CALLS
KE-FLOOH PULSE
KT-GENERAL PULSE
KCH-CALL PRI
PS5 MAINTENAMCE
PE-OUTPUT DEFENITION
PT-ANPLUT DEFINITION
PE-DATE & TIME
PO-LTILITIES « [Ri-DisPLAY UTILTES
|Az-FacTORY SETTINGS | -+ [F1GET BACKUP
Iunm ASYNCHAONDUS
[F2.vvwr sYNCHRONOUS
FA-HYDRALILIC
F5-TWI SPEED
F5-OINE SPEED
Fr-OUMBWAITER
B CUSTOM SET
R3-SET INPUTS | » [B1-vwvr asyncHRONOUS
|52 syncrnomous
GI-HYDRAULC
G4 TV SPEED
G5-FREE ALL
R4-MODEM SETTIMGS
NS ALSET PUILSES
[ne-oTHER LTILTIES
[n7-5ET PAssWOND
AE-RESET START
RE-SECLIRITY i « [r1am iy
¥2.ADD NEW 1}
¥3-CLEAR DY
¥3-CLEAR ALL ID
¥5-FORMATS
YE-FREE FLDORS
Y7-ACTIVE FORM.
i-ENCODER SETUP
RB-ENCODER IMRECTION
HC-SET FLODM PULSE
O-CLISTOM MENLT
PO-MAXIMUM START

PA-LIFT NUMBER

LU1-CLEAR ERRON
LM TEST
LI3-TEST THAE
LI4-TEST START
LS-TEST COUNTER
LS VALVE TEST

Figure 2.2 Menu Tree of ALC Control System

FRS50L103 R0 ALC
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1-B) Ekran gfowny
i) tryb jazd automatycznych

L+ 00=INS-»«FAST,.

oooooooo

1 Kahina dokiadne na preystanku I Stan d. kahmnww:hl

Mm Wity Ttk ur.edku.ic
Obwdd bezpieczensiwa
zamknigty do zacisku: \ X Grupa numer diwigu
(patrz tabela po prwe| str.)
Gt nuuns—)éms'rz’ e
LI ™ lll llllllll um‘nw ﬂﬂ Hcl“""
\\.‘ terminal | character
‘ Wezwania ii‘: '; itrnh:n::gﬁmy
i 120_|__C__| chwytacze, STOP kabiny
Rzad gérny: 125 D | drzwi szybowe strona B
130 E drzwi szybowe strona A
. oy 135 F drzwi kabinowe strona A
[€=] :drzwi sie otwierajg. (krzywka aktywna) 140 G driwi kabinows stans B
[+¢] :drzwisig zamykajg. (krzywka nie akbywna)
Rzad dolny np. wydwlellenie litery C oznacza zamkniecie
+ : dalszy kierunek do Gory. obwodyu bazpieczerstwa do punkiu 120,
+ : dalszy kierunek w dol. drzwi szybowe sir. B s otwarte
3, 415 znak oznacza przystanek
05= : kabina stoi dokladnie na 5 przystanku
05 : kabina jest w strefie 5 przystanku (gdzies pomigdzy)
6,7 i 8 znak pokazuje nastgpny przystanek i tryb pracy dzwigu
INS : diwigw INSPEKCJI.
t : nie wybrano nastepnego przystanku
to3 : nastepny przystanek 3
910 znak stan drzwi i krzywki Przy podwéjnych drzwiach 2emiast sizalek wyswistlaja
€% drawi sie otwierajg (krzywaka aktywna) sig sistusy srzwi "a” - strona drzwi A i D" - sirona B
€ : drzwi sie zamyKajg (krzywka nie aktywna) 5 03=t-- @8 sTOP 1
11,12, 13, 14 | 15znak pokazuje predkosé i stan kabiny L
STOP - kabina zatrzymata sig . ‘ a sie wydwiella gdy drzwi str. A sa zamknigte
START : system gotowy do startu (drzwi sie zamykaja) fub 53 w trakcie zamykania
SLOW : kabina porusza sie z predkoscig wolno Jjesli nie ma litery & to drzwi A s otwarte lub sq
FAST : kabina porusza sie z predkoscig szybko w trakcie otwierania
HIGH : kabina porusza sie z predkoscig powyze| 1m/s) b - analogicznie dla drzwi str. B
MAINT : d2wig w tryble jazd z maszynowni
Rzad dolny
Pokazuje stan wezwarn | dyspozycji zarejestrowanych przez sterownik :
. : brak wezwan/dyspozycji
— : dyspozycja
& : wezwanie do gory

v : wezwanie na dol
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1-C) Stany wejsc sterownika

Na ekranie glownym pokazane sg tylko niektdre sygnaly welwy, Aby zobaczyc wigce| informacji o stanach wejsé
i wyjsc naley nacisngC ) [gdy ekran jest w trybie wyswietlania informaciji], aby zobaczy¢ stan sygnalow
wejsciowych:

120%130*140 FEK*
B17*B1B*PTC*CNT*

W tym trybie uzyskujemy dostep tylko do wybranych sygnalow. Pelny obraz stanow wejsc znajduje sie:
(M1-VARIABLES - N4-INPUTS).

Po prawej stronie trzyliterowych skrotdw nazw sygnalow wystepuje znak (*). Oznacza on, ze dany sygnat jest
aktywny w danym momencie.

Aby obejrzet pozostale sygnaly, nalezy nacisnaé przycisk (T) - Pojawi sie ekran jak ponizej

MK MEU ML1 ML2
MD M1 KZ0 DTS

Aby powrdcit do poprzedniego ekranu nalezy weisnac (+)
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Parametry.

Calosc informacji o stanie pracy | parametrach systemu sterowania zostala pogrupowana w nastepujacy sposob:
P1 - MAIN PARAMETERS - najwaZniejsze i niezbedne parametry dla funkcjonowania d2wigu (Axx)

P2 - AUXILARY PARAMETERS - pozostale parametry d2wigu (Bxx)

P3 - TIMININGS - liczniki czasu (timery) (Cxx)

P4 — FLOOR PARAMETERS — parametry zwigzane z poszczegoinymi przystankami (Dixx)

PS5 — MAINTENANCE - zmienne zwigzane z konserwacjg dzwigu

P6 — OUTPUT DEFINITION - parametry zwigzane z mozliwoscia przyporzadkowania réznych funkcji do wyjsé
P7 — INPUT DEFINITION - parametry 2wigzane z mozliwoscia przyporzadkowania ré2nych funkeji do wejsé
P8 — DATE/TIME — ustawianie zegara czasu rzeczywistego

P9 — UTILITIES — parametry zwigzane z konserwacjg

PO-MAX-STARTS — zdefiniowanie maksymalnej liczby startéw pomiedzy kolejnymi wizytami konserwatora
PA-LIFT NO — numer dZwigu
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Lista zapisanych bledow

System zapamigtuje w pamieci nieulotnej 250 bledow. Po przepeinieniu si¢ rejestru, najstarszy z nich jest
zamazywany.
Aby odczytad liste bledow nalezy wybrad:

Menu M3-ERROR LOG.

>M3-ERROR LOG
M4 -LANGUAGE

.. zobaczymy liste zapisanych bledow.

015)06-FLR:7
>016)02-FLR:3

Bigdy sg zapisywane wediug kolejnosci ich wystapienia w czasie, Na ekranie pokazane jest polozenie kabiny i
numer btedu, Wigcej szczegolow o nacisnieciu przycisku [ENT)

BooR CONT OQPEN
02=-FLA:Y FAST *

| DOOR CONT OPEN
| 13.09,2010-17:53

System wyswietla informacjg o poloZeniu, predkosci (w momencie wystapienia bledu) | wyjasnienie znaczenia

bledu.
Aby wykasowat wszystkie zapisane bledy nalezy: wpisac wartos¢ 399 pod adres (M5-SERVICES).
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BLEDY REJESTROWANE PRZEZ STEROWNIK

KOD BLAD WYIASNIENIE, DZIALANIE
Otwarcie lqcznika w obwodrie berpiecrerdstwa przed punktu 120 {chwytacze, stop,
1 firak obwodu bezpieczeristwa sygnat 120 afrasicanlk pradistcl i)
2 Brak obwodu bezpieczenstwa sygnal 130 Drewl kabinowe nie tamknely lacrnika berpieczenstwa
i Brak cbwodu besplecrenistwa sygnal 140 | Drewi szybawe nie zamknely lgcenika bezpiecreistwa (rygiel]
4 Brak sygnafu 817 w caasle jazdy Zanik sygnatu 817 [dolny kofcowy] poza strefy najnitszego proystanku
] Brak sygnalu B18 w ciasie jazdy Zanik sygralu B18 {gorny koncowy) poza strefa najwytszego praystanku
” Prrekroczony cias preefazdu pomigdry proystankami prey predkodcl stybka [brak
6 Priekroczony czas jazdy supriaid T Ochwinrowsniy golobenin)
7 Drzwi nie otwarzyly sig _ Nie osiggnigto otwarcla drawi po alodonym crasie C04
| 8 Drawi nie faryglowaty sie Mie oslggnigto zamkniacia drewl po zaledenym czasie CO3
| 8 ledneczesny brak sygnalu 817 1 818 lednoczesne otwarcie l3cznikow koncowych DOL | GORA
| 10 Blgd rwigzany ¢ informacja z przystanku
[
| n “"H'ﬁmmm W‘""TTT “ Brak powiqrania odwiorowania polotenia ¢ informaciq ¢ wyiwietlacra
12 Kierunak impulséw enkodera ) Niewladciwe podigezenie sygnaldw ENA | ENB (zamienic)
L 13 Brak sygnatow z enkodera Brak sygnaléw praychodigoych ¢ enkodera polotenia (ENA | ENB)
{ 15 Zla definicja praystanku parkingowego Idefiniowany p. parkingowy [BO4] jest wyzsj niz najwyzszy [A01]
[ 18 Zia definicja przystanku ewakuacyinego Zdefinlowany p. ewakuacyiny [BOS] jest wyiej nii najwyisry [AD1]
B ¥ Blad systemu analuy ruchu
i 1a Brak komunikacja 2 kabing : _ Brak transmisji szeregowej 2 kabing [CH1/CL1]
19 Brak knmunikacji z szybem Brak transmisji speregowi| @ siybem [CHO/CLOY
20 Brak sygnalu z czujnika PFTC
I Blgd predkoicl podrednie Priy stosawaniu predkosci posrednie] niewlaiciwa sekwencia sygnaldw
15 Blagd impulsow ¢ enkodera
26 Temperatura w makiynowni priekrotzona e
27 -m“ falownika lub bloku zaworowegn Biad pochedagey @ falownika wamu:mm:wdm kod bledu na falowniiu
| 8 Blgd poziomowania Kabina wyjechala ze strely w czasie poziomowanla
{ Bad stycznlkdw Brak sygnatu CNT w crasie postoju kabiny
0 Blad faz zasilajgoych
| 3 Zamieniona kokejnodd far rasilania
| 32 Sygnal 2 FKK -
Caujnik strefy drawiowe) ML2 o i 2
| = " strafie m'ry-:tmlnu i Sprawdaié caujnid
Czujnik strefy drrwiowe) ML2 NIE otwo Sprawdzit cruj
| i sig pora m?m:m N i
35 Bigd fary L1
f 36 Blgd faay L2
[ 37 Bigd fazy L3
[ 3g | Brak priemieszczenia sig kabiny po wydaniu | Po zadanym czasie [C21] kabina nie odjechata 2 praystanku. Gy wejscie RUN nie jest
. polecenia jazdy uiywane C31=0
38 Blad grupy £y numer sterowania w pracy grupowe| [A13)
41 Przekrocrony cias poziomowania Prrekrocrony cias [C23] na wykonanie poriomowania
| a2 Bigd na linii CAN-O
'-E Brgd na Hnii CAN-O B
44 | Brak potwherdren zamkniecia drowl kabing Drzwt kabiny nie Zamnknigle 4 sterowane e jest w e BYPASS -
45 Bigd mostkowanta abwodu beiplecienitwa fbodul SLB (ACH) nie zmostkowal cbwodu berpieczenstwa
46 Blad w czasie jazdy ewakuacyjne Mie radnialal lslownik zasilania transformatora w czasie jardy ewakuacyjne|
[ a7 Blad w czasie jazdy ewakuacyjnej Nie radriatal falownik silnika w crasie jardy ewakuacyjne]
48 Niski poriom napigcia akumulatardw Ibyt nigkie napsecie akumulatordw w ciasie jandy ewakuscyjne
44 Drawi "m::::mx Winkine Orwn mie otworzyly w radanym czasie [C29] po rakoncreniu jazdy ewakuacynej
50 i pncs rﬂn:;r::::wm:wmdxle Drewi nie zamknghy sig w tadamym crasie dla jazdy ewakuacyjne]
51 Fm"mm:rﬂ":r““m" Prad silnika wiekszy niz 2adany [B30] dia jazdy ewakuacyjne|
52 Preekrociany c2as jaedy ewakuacyjne| Przekroczony zadany czas [C25] dia wykonania fazdy ewakuscyjne|
53 oM ety d“;';::‘::f orwrI Sy e Sprawdzié potozenie magnesdw strefy drewiowe] | czujnik
54 et ﬁ:f;d:wﬂzzstt‘!uﬂ::::m“ Sprawdzid laconie ME, MED, MKU | potozenie magnesow
25 Lgconik krancowy (HYDRO) otwarty SHownik najechal na lgcenik kradcowy | dla diwigdw hydraubcanych)
56 Brak napiecia 24V Sprawdzii napiecie pomiedry zaciskami 1000 1 100
57 Zablokowany preyeisk werwan lub
dysporye)|
58 Caujnik trzgsienia ziemi wyawolony
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59 ___ Blgd sygnatow sekwencl startu Sygnaty RDY i RUN aktywne jednociednie
60 Blad sygnatdw sekwencji startu | Sygnaty RDY | RUN nie aktywne jednoczesnie
Gl Blad 2 bloku raworowego NGY Sygraty RDY | AUN nie zmienily sig w czasie START (RDY=0, RUN=1)
62 Blad ¢ bloku raworowego NGY Sygraty ADY | RUN nie zmienily sig w czashe stop (RDY=1, RUN=D]
53 Blgd UCM @ rewngtrinego caujnika
] Hamulec nie zamkngl sig Sprawdzid sygnaly BRL | BR2
5 Hamulec nie otworzyl sig Sprawdzif sygnaty BR1 | BR2
66 Blad stycanika K56 _ Stycank KSG nie zadziatal po podaniy sygnatu SGC REG==!
67 Bigd stycznika K506 Styeznik KSG nie odpad! po rdjeciu sygnaty SGC
68 Bigd raworu berplecienstwa
o] Blgd raworu DOL
70 Wyrwolenle ogranicznika w czasie jardy Za sekwencia sygnaldw 560 | 5GC w czasie ruchu [SGC=1 5G0=0]
| n R
L 72 Wykryto LUICM Wykryto niezamierzony ruch kabiny — 1
73 Biad sygnatu G0 Cewka 056G rasilona ale brak sygnalu potwierdzenia 560
T Blad sygnaty 560 Cewha 056 odigcrena ale sygnafu potwierdzenia 5G0 aldywmy
5 Bigd bloku iValve
| 76 lednocresne otwarcie lgcznikdw 3171 918 Eaczniki 317 | 918 jednoczesnie otwarte [BG1=1)
- Blad HO/HU bedhi weiicie HD jest aktywne, a wejicie B17/K581 jest nie aktywne, lub gdy wejice HU
jest aktywne, a wejicie B18/KSRI jest nie akbywne
B2 Blad styczrukow Brak potwierdzemna Zatgczenia sie stycoika
B4 Hrak komunikaci z phia ALSK
&7 Resety system po wyitciu 2 podsrybia Przastawt slenmmaie w ivh AUTO, obwod bespiecenshis mis byd zamkniety
pezekred stacyikg RESET (RES P na naguisrym peetize na ok 3 sekundy
BA Lacrik pohwierdzenia zamimvecia drwl kabinowych st A inwale Swany
Ba Lacznik potwinrdzenia zamkmnecia drzwi kabinowych s B inwale Zwany
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WYTYCZNE DO WYKONANIA
BADAN SYSTEMU OCHRONY
PRZECIWPORAZENIOWEJ |
REZYSTANCJI IZOLACJL.

STEROWANIA WYKONANE W OPARCIU
O PLYTE ACH




m Instrukcja kontroli skutecznosci ochrony

przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji dla
sterowan w oparciu o plyte ACH

Cecha AVPP-001/1/2015

Data 15-06-13

Spis tresci

Metody Kontroll cu.cicacupmismsssssnssimssnsassassnssssannssssnsnssssnnsaspnsusnssusasnnns 3

ZRINCTNIR N L ninikiiis e s S S S S S A a b 7

Zestawienie norm i dokumentow zwiazany z procesem kontroli cobwodéw
ochrony przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji.ccccusissssssnnsesnsenssens 8
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m Instrukcja kontroli skutecznosci ochrony
przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji dla
sterowan w oparciu o plyte ACH
Cecha AVPP-001/1/2015

Data 15-06-13

Metody kontroli

Kontrola skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej.

Kontrola skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej ma na celu sprawdzenie czy w
nastepstwie zwarcia miedzy czescig czynna, a czescig przewodzaca dostepng lub
przewodem ochronnym tego obwodu albo aparatu, spodziewane napiecie dotykowe,
bylo wytaczone tak szybko, zeby nie wystapity niebezpieczne skutki fizjologiczne dla
czlowieka dotykajacego w chwili zwarcia czesci przewodzacych jednoczesnie
dostepnych. W celu unikniecia mozliwosci uszkodzenia elementow
elektronicznych w czasie pomiarow nalezy bezwzglednie:

CV i RS : odtaczalne zaciski dla pomiardw stanu

izolac]i obwoddw bezpleczenstwa RS
A\ cv
oV |
RS 1 L2 2 Vi = va ~== 2ruchome Iﬂﬁj’
N l L3 Wi wi S dzwigienki b
- ..—::.:.-.' —§ F 8 1 0 !?
.I:;-‘Il-llll'.lrllIl.Ti.It:!# - !
%‘: - —— '- =T B . I — I = '_U..‘:_* -
G | {prTyBia oW FAEIRK] SRy Blerav]) 'R ] . "r:'
p:bf!'ﬂﬂ ! ! e - J' d
: -+"_I.':.: e o !
l =

glowny zacisk ochronny szafy

obwdd bezpieczenstwa

pozosiate faceniki tacznikl
i bazplecenstwa Drzwi kabinowych  Drzwi u!hnwrh
bezp — 120 p— 130 ——
= 9 O0—e—0 O o O

bezplecznik

plyta gléwna ACH Egﬂ stycaniki

" \ prezkanik

CV | RS : Zaciski na listwle w szafie, dia

cv RS - odigczenia obwodu bezpleczenstwa od
obwoddw sterowych

@ l_| |_I -4 2 oddzielne przewody lgczace

Iski GV 1 RS lowna li . .
Emm mm:gd“ ng listwy Dia upmszczgma schamatu,pndi'_qczema B
PE ochronnego w szafie Obwodow sterowniczych plyty glowne] zostaly pominiete
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m Instrukcja kontroli skutecznosci ochrony

przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji dla
sterowan w oparciu o plyte ACH

Cecha AVPP-001/1/2015
Data 15-08-13
Tahbela nr 1

o Odlgczy¢ na listwie zaciskowej szafy sterowej zacisk oznaczony CV (zacisk doprowadzajacy
napiecie do cbwodu bezpieczenstwa

« QOdigczyé na listwie zaciskowej szafy sterowej zacisk oznaczony RS (przewdd wspdiny
przekaznikow i stycznikow znajdujacych sie w obwodzie bezpieczeristwa)

« Odigczyc listwe zaciskowa z sygnatami 120, 130, 140 na plycie sterownika ACH

» Sprawdzic, za pomocg omomierza, elektryczne potgczenie zacisku PE szafy sterowe] z Instalacja
ochronng budynku.

« Sprawdzi¢, za pomocg omomierza, czy istnieje polaczenie pomiedzy zaciskami CV | RS, a listwa
zaciskowa PE szafy. JeZeli pomimo rozigczenia zaciskow RS | CV polaczenie istnieje nie wolno
przeprowadzac pomiardéw, do czasu znalezienia i usunigcia tego potaczenia.

» Sprawdzic, za pomocg omomierza, polaczenie obwodu ochronnego znajdujacego sle w szybie z
zaciskiem ochronnym szafy., Ewentualne brakl polgczen nalety usungc | ponownle zmlerzyd
polaczenie.
Dokonac wybory punktu zasilania dia pomiardw skutecznosci ochrony, kierujac sie zasadg aby
punkt ten znajdowal sig mozliwie jak najblizej sprawdzanych aparatow, oraz aby w torze zasilania
nie znajdowaty sie wylaczniki réinicowoprgdowe o czuloscl ponize] 300mA. W przypadku braku
mozliwoéci znalezienia takiego punktu naleiy w tym celu dokonaé mostkowania wytacznika
roznicowopradowego w tablicy wstepnej zasilajacej diwig. Naleiy pamietaé bezwzglednie o
usunigciu tego polaczenia po zakoficzeniu pomiarow.

Pomiar skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej aparatéw obwodu
bezpieczenstwa.
SZAFA STEROWA

Sprawdzic stan mechanicznych polaczen zaciskéw PE w aparatach
umieszczonych w szafie oraz wszystkich dostepnych czesci metalowych z zaciskiem
uziemienia ochronnego znajdujacego sie w szafie. Wykonac pomiar skutecznosci
ochrony przeciwporazeniowej aparatow i dostepnych czesci metalowych zgodnie z
procedurg opisang w tabeli 1 | wedlug metody [3] i [4]. Dokonac oceny
skutecznosci na podstawie dokonanych pomiarow i analizy systemu zasilania
instalacji elektrycznej dzwigu.
SZYB

Sprawdzic stan mechaniczny potaczen zaciskow PE w aparatach obwodu
bezpieczenstwa ( o ile wystepujg) z przewodem uziemienia ochronnego
znajdujacego sie w szybie (bednarka, przewdd ochronny). Wykonaé pomiar
skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej aparatéw zgodnie z procedura opisang w
tabeli 1 i wedlug metody [3] i [4]. Dokonac oceny skutecznosci na podstawie
dokonanych pomiardw i analizy systemu zasilania instalacji elektrycznej diwigu.
KABINA

Sprawdzic stan mechanicznych pofaczen zaciskéw PE w aparatach obwodu
bezpieczeristwa ( o ile wystepujg) z przewodem uziemienia ochronnego
znajdujaceqgo sie w kablach zwisowych (przewody ochronne wszystkich kabli
zwisowych musza byc podigczone do zbiorczego zacisku w Kasecie Jazd
Kontrolnych). Sprawdzic¢ elektryczne potgczenia elementdw metalowych kabiny do
zacisku ochronnego w kasecie Jazd Kontrolnych. Wykonaé pomiar skutecznosci
ochrony przeciwporazeniowej aparatow zgodnie z procedura opisang w tabeli 1 i
wedtug metody [3] | [4]. Dokonac oceny skutecznosci na podstawie dokonanych
pomiarow i analizy systemu zasilania instalacji elektrycznej d2wigu.

#3001 ACH Instrukcja KJ dia pomiardw skutecznose ochrony pporadeniows) 06-2015




AUTIVOX | 1nstrukcja kontroli skutecznoéci ochrony
przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji dla
sterowan w oparciu o plyte ACH

Cecha AVPP-001/172015

Data 15-06-13

Kontrola stanu izolacji.

W czasie tej préby sprawdzany jest stan izolacji przewoddw instalacji
dzwigowej. Ma ona na celu wyeliminowanie ewentualnych uszkodzen
izolacji przewodow lub aparatéw. Przed przystgpieniem do pomiaréow
nalezy:
tabela nr 2

odlgczy¢ na listwie zaciskowej szafy sterowej zacisk oznaczony CV (zacisk
doprowadzajacy napiecie do obwodu bezpieczenstwa,

odlgczyc na listwie zaciskowej szafy sterowej zacisk oznaczony RS (przewdd
wspdlny przekainikdow | stycznikow znajdujacych sie w obwodzie
bezpieczenstwa)

odlgczyc listwe zaciskowg z sygnatami 120, 130, 140 na plycie gldwnej
sterownika ACH

odlgczyc wszystkie listwy zaciskowe od ptyt elektronicznych sterownika
dokonac wyboru napiecia probierczego zgodnego z przepisami | normami
[tabela nr 31 1.2.4].

Kontrolowany powinien byc stan izolacji pomiedzy kazdym
przewodem czynnym a ziemia (PE). Dla obwodéw zasilania
trojfazowego takze stan izolacji pomiedzy przewodami fazowymi.
Zgodnie z norma EN 81 pkt. 13.1.3

a) minimalna dopuszczalna wartosc rezystancji izolacji obwodow
bezpieczenstwa wynosi 1MQ.

Szafa Sterowa

Obwody znajdujace sie w szafie sterowej, sprawdzane s3 na etapie
procesu kontroli jakosci, a stosowne zapisy znajduja sie Protokole
Kontroli Jakosci Tablicy Sterowej.
Szyb

Obwody oswietlenia szybu. Pomiary nalezy dokonywac przed
zamontowaniem opraw oswietleniowych. Oceny wynikow pomiaru
dokonac na podstawie [4] .
Kabina i Maszynownia.
- Obwaody zasilania silnika (lub silnikéw) napedu drzwi automatycznych
mierzyc po uprzednim odtgczeniu przewodow zasilajgcych od zaciskow
silnika.
- Pomiary obwodow zasilania w kablach zwisowych dokonywac po
uprzednim odtgczeniu ewentualnych odbiornikéw znajdujgcych sie w i na
kabinie
(np. elektroniczne sterowniki napedu drzwi, wentylatory, oprawy
oswietleniowe, cewki krzywek elektromagnetycznych itp.).
- Pomiary izolacji obwodu zasilajacego silnika napedu giownego dokonac
po dotgczeniu przewodow zasilajgcych od zacisku silnika. W przypadku

#2001 ACH Instrukcia KJ dia pomiardw skubecznogc ochrony pporakeniowe) 06-2015




AUTIVOX

Instrukcja kontroli skutecznosci ochrony
przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji dla
sterowan w oparciu o plyte ACH
AVPP-001/1/2015

15-06-13

Cecha
Data

uktadow sterowania wyposazonych w regulator predkosci napedu gtéwnego
(falownik) nalezy dodatkowo odiaczyc przewody od zaciskow tablicy sterowej
(zaciski 11, 121 13)

- Pormiary obwodow zasilania cewek zaworow w dzwigach hydraulicznych
dokonywac po uprzednim odigczeniu przewodow od zaciskow tablicy sterowej i
zaciskdw zaworow,

- Pomiary obwodow zasilania cewek luzownika dokonywac po uprzednim
odigczeniu przewodow od zaciskow tablicy sterowej | zaciskdw luzownika
(zaciski FR+ i FR-).

Pomiary obwodow sterowych dokonywac z uwzglednieniem uwag znajdujacych
sie w zalgczniku nr do niniejszej instrukcji. Oceny wynikéw pomiaru dokonaé na
podstawie [4] | analizy schematu elektrycznego.

Ze wzgledu na wystepowanie w instalacji dzwigowej urzadzen
zawierajgacych elementy elektroniczne, szereg obwodow musi byc wylgczonych
z pomiaru, Wykaz tych obwodow znajduje sie w zalgczniku nr 1 do niniejszej
instrukcji. Dodatkowe ograniczenia moga by< zawarte w Dokumentacii
Montazowe] ukladu sterowania, a takze w instrukciach uZytkowania
poszczegolnych urzadzen zamontowanych w dzwigu.

W czasie tego pomiaru przewody fazowe i neutralny moga by<¢ ze soba
potaczone.

Stosowanie tych $rodkow ostroZznosci jest konieczne, poniewaz
wykonanie pomiaru bez polaczenia przewoddéw czynnych mogloby
spowodowac uszkodzenie przyrzadow elektronicznych

Minimalne wartosci rezystancji izolacji podaje tabela nr 3.

napigcie znamionowe napiecie pomiarowe rezystancja izolacji
obwodu {D.C.) MQ
v v
SELV 250 >0,5
< 500 500 >1,0

Dla ulatwienia pomiarow, zaciski CV i RS umieszczone sg obok siebie, zawsze
po lewej stronie listwy zaciskowej szafy sterowej. Zaopatrzone sa w ruchome
dzwigienki w kolorze pomaranczowym lub zottym. Gdy zaciski sg otwarte oznacza
to, ze wszystkie elementy | podzespoly wchodzace w skiad sterowania sg
odlaczone od zacisku (obwodu) ochronnego.

Wyniki nalezy uznac za dodatnie, jezeli rezystancja izolacji jest
wieksza lub rowna od podanej w tabeli nr 1. Proba dokonywana jest
w stanie odigczonego zasilania tablicy sterowej. Nalezy bezwzglednie
pamietac o odtaczeniu zlaczy RS i CV na listwie zaciskowej szafy.
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mm Instrukcja kontroli skutecznosci ochrony
przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji dla
sterowan w oparciu o plyte ACH
Cecha AVPP-001/1/2015

Data 15-06-13

Zalgcznik nr 1

Zestawienie obwoddw nie podlegajacych kontroli rezystancji izolacji po

podigczeniu do urzadzen dzwigu ze wzgledu na mozliwos¢ uszkodzenia

elementow elektronicznych zamontowanych w dzwigu:

« Obwody sygnalizacji i sterowania: 100, 1000, COM, CL1, CH1, CLO,
CHO,

» Obwody zasilania awaryjnego i sygnalizacji alarmowej: 12P, BAL, ILO,
1L, 112,

= Obwody tgcznikow odwzorowania polozenia | korekcji: ML1, ML2, 817,
818, MKD, MKU
Obwody zabezpieczen siinika: T1, T2,

» Obwody cewek zaworow dla dzwigow hydraulicznych: EVS+, EVS-, V1,
V2, V3, v4

= Pozostate obwody, ktorych badanie mozna pomingé zgodnie z
wytycznymi z zawartymi w normie [4]
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AUTIVOX | 1nstrukcja kontroli skutecznoéci ochrony
przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji dia
sterowan w oparciu o plyte ACH

Cecha AVPP-001/1/2015

Data 15-06-13

Zestawienie norm i dokumentow zwigzany z procesem kontroli obwodow
ochrony przeciwporazeniowej i rezystancji izolacji

Normy

1. PN/ENB1.1 - Przepisy bezpieczenstwa dotyczace konstrukgcji | instalowania
dzwigow osobowych | towarowych oraz dzwigdw towarowych matych.
Czesc 1:Dzwigi elektryczne.

2. PN/ENB1.2 - Przepisy bezpieczenstwa dotyczace konstrukcji i instalowania
dZzwigow osobowych i towarowych oraz d2wigow towarowych matych.
Czesc 1:Dzwigi hydrauliczne,

3. PN-HD 60364-4-41,2009 Instalacje elektryczne niskiego napigcia — Czesc 4-41;
Ochrona dla zapewnienia bezpieczenstwa — Ochrona przeciwporazeniowa™

4. PN-HD 60364-6:2008 ,Instalacje w obiektach budowlanych, Czesc 6
Sprawdzanie”
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EV100
BLOKI ZAWOROWE DO DZWIGOW

Bloki zaworowe BLAIN EV 100 dzighl szeroklemu zakresowl mozliwoscl sa ukywane w przemysis diwigowym
rapawniajac tatwose instalacji, plynna, niezawodng | precyzy|ng prace w szerokim zakresle obeigded | lemparatur.

Zaleirie od nalgdania preplywu dosiepne sg preyigeza 34°, 1 1/2° 2% 2 /27 Bloki EVI00 zaczynajg sie od nammapszych
obcigzen | mogs byt ukywane zandwno przy rozrechu bezposrednim jak | gwiazoa ! indjkgt, Zalednie od wymagan kkema,
rawory &8 labrycznio regulowane | 53 golowe do pracy jak rownied bardzo iztwe do ponowne; regulacy na obishole, jeil jest 1o
koniecrne.. Opateniowany system dojazdu do giry pofacrony 2o skompensowanyn sysiomem pldola siersjgcege zapewnia
siabilng prace diwigu oraz dudg doldadnoge zalmymania niezaleing w srerokim rakresie od wahdnh lemporaiury, Bloki
raworowd EV 100 posiadaja nastepujaoe wiskcwoscl isiotne dis prawidiows] instalac | bezawary|nes pracy,

Prosta | czula reEuiﬁc}a aamoczysroracy e rasiania plota
e— Kompensacia tempersburowa | cisnienicwa Samocryszczacy liir zasikania gidwnego (2-T)
(€~ |cermaa | Whudowane llumiki tusbulene]
@ Cawhl zawnriw z przewodami peaylaczeniowymi | Utwardzane do 70 HR: powlarzchnie zawoniw
Crujnih cignienia | zawdr odenajacy Ceawibii zawordw preysiosowanse do pracy ciagle: 100%
Samopowratny 2awdr rECEnE)o OpUsIcZania

| Dane echniczna Jednosikl I4"EV 1 12" oraz 2" EV 2T2"EV
Zakres nalezenia prrephywi L min 10-125 {2-33 USgpm) 30-800 {8-208 USgom) S00-1530 (130-400
LiSgom

Takres oiknian bar 5-100 (74-1500 psi) 3-100 (44-1500 psi) 3-!}%!:141-1WD ol
Cignianie maksymalne bt 575 [B450 psi) 506 [7420 psi) 265 (3690 psi)
Spadeh cignienia P24 bar B (B8 psi) prey 125 limin 4 (58 psi) prey 800 Vmn 4 (54 psi} pray 1530 min
| Waga ] 511 lbs) 10 {22 Ins) 14 (31 Ibs)
Lephkost olaju 25-60 mm#'sec. przy 40°C (15-35 oSL pray 120°F) (Uwags 1) Maksymalna Fl
Cawki zaworowea AC 28V BAA2YVIL0A, 110 Wi0.43 A, 230 V018 A, BIVED Hz. tammiparatura oleje
Cawhi zaworgws OC 12 W2.0A, 24 V1.1 A, 42 VDG A, 48 WD.B A, BD V0.3 A Klasa izolaci AC | DC IPE8

| VIOV ZEA, 19EVID, 144
Lwaga 1 | Zaleca sig pierwsza wymiane oleju po 2 lalEach eksplostac), nie paénie) jadnak niz po 3 latech, Nasiepne

| wyrtiiany pawinny nasigpowad nie rzadzie| niz co S lal




REGULACJA BLOKU ZAWOROWEGO EV100

Uwaga: Regulacje oraz obsluga bloku zaworowego moze byc wykonywana wylgcznie przez
wykwalifilkowany personel,

Wykonywanie tych czynnosci przez osoby nieupowaznione osoby moze spowodowac obrazenia, ulrate
2ycia lub uszkodzenie urzgdzen. Przed obslugs czesci wewnetrznych nalezy upewnit sie czy odigczone
zostalo zasflanie elekiryczne | cisnignie szczgtkowe w bloku zaworowym zoshalo zmnigiszone do zera.

Regulacje jazdy DO GORY
Zawory s3 wyregulowane i sprawdzone. Sprawd? podigczenia elekitryczne przed zmiang ustawien
zawordw. Sprawd?, czy odpowlednie cewkl zawordw sg zasilone poprzez usuniecie nakretki, Przy
podnoszeniu cewki zaworu powinno sie odczuwac lekkie przycigganie.
Ustawienia nominalne: Usiawienie 1 i 4 przyblizony poziom zgodny z powierzchnig kolnierza. Moze byé
potrzebne do dwu obrotdéw w jedng ze stron. Ustawienie 2, 3 | 5 calkowicie wkrecone [zgodnie ze
wskazowkami zegara), nasigpnie 2 i 5 dwa obroty wykrgcone (przeciwnie do ruchu wskazowek zegara) a
3 wykrecone trzy obroty. Czasemi s§ konieczne male regulacje kofcowe.

1. .BY PASS": Gdy pompa rozpoczyna prace & cewki A | B zostang zasilone kabina powinna pozoslad
nieruchoma na prezystanku przez okres 1 do 2 sekund przed odjazdem do gdry. Dlugosé lego czasu
|est okreslona przez ustawlenie zaworu 1. Wkrecanie (zgodnie z ruchem wskazowek zegara) skraca
ten czas a wykrecanie wydluza.

2. Przyspieszanie DO GORY: Gdy pompa pracuje | cewkl A | B sa zasllone kabina bedzie przyépieszad
zgodnie z ustawieniem 2. Wkrecanie powoduje wolnigjsze przygpiaszanie, wykrecanie powoduje
szyhsze przyipieszanie.

3. Zwalnianie DO GORY: Gdy cewka zaworu przestanie by zasilona podezas gdy A jest nadal zasilana
kabina bedzie zwalniaé zgodnie z ustawieniem 3, Wkrecanie powoduje wolnigjsze zwalnianie,
wykrecanie powoduje szybsze zwalnianie.

4. Predkost dojazdowa DO GORY: Gdy cewka A jest zasilona a cewka B nie jest zasilona (jak w p-kcie
3) kabina bedzte jechala z predikodcia dojazdowa zgodnie z ustawieniem 4. Wkrecarie powoduje
mnigjszg prediose, wykrecanie powoduje wieksza predkosc.

5. Zatrzymanie DO GORY: Na poziomie przyslanku powinno zaniknat zasilanie cewki A podezas gdy
cewka B powinna pozostac nie zasilona. Pompa powinna pracowad ok, Ve sek. diuzej w celu
lagodnego zatrzymania kabiny na skutek dziatania zaworu zgednie z ustawieniem 5. Wkrecanie
powodu|e walnigjsze zalrzymanie, wykrecanie powoduje szybsze zatrzymanie

S Zawor nadmiarowy: Wkrecanie powoduje wyzsze a wykrecanie nizsze maksymalne cinienie. Po
wykrgceniu otwdrz na chwilg zawor recznego opuszczania,

Regulacje jazdy NA DOL
Zawory 53 wyregulowane i sprawdzone. Sprawdz podigczenia elekiryezne przed zmiana uslawen
zawordw. Sprawdz, czy odpowiednie cewki zawordw sa zasilone poprzez usuniece nakratki. Pray
podnoszeniu cewki zaworu powinno sie odezuwat lekkie przyciagania,
Ustawienia nominalne: Ustawienie 7 | 9 przyblizony poziom zgodny 2 powierzchnig kolnierza. Moze byé
potrzebne do dwu obrotdw w jedng ze siron Ustawienie 6 i B calkowicie whrecone (zgodnie ze
wskazowkami zegara), nasiepnie irzy obroty wykrecone (przeciwnie do ruchu wskazdwek zegara).
Czasami sg konieczne jest dodatkowe wkrecenie o jeden obrdt.

§. Przyspieszanie na dol: Gdy cewki zawordw C i D sa zasilone kabina bedzie przyépieszac w ruchu na
dat zaleznie od ustawienia 6. Whresania (zgodnie ze wskazdwhkami zegara) powoduje tagodniejsze
przyspieszanie natomiast wykrecanie powoduje szybsze przyspieszanie,

7. Predkosé jazdy na dol: Gdy cewhki zawordw C | D sg zasilone (jak wyze|) kabina jedzie z predkoscia
zalezna od ustawienia 7. Wkrecanie powoduje mnigjsza predkosc jazdy zas wykrecanie powoduje
wiekszg predkosd jazdy na dot.



8. Zwalnianie na dél: Gdy cewka zaworu C przesianie byt zasilona podezas gdy D jest nadal zasilana
kabina bedzie zwalniat zgodnie z ustawieniem B, Whkrecanie powoduje wolniejsze zwalnianie,
wykrecanie powoduje szybsze zwalnianie, UWAGA: Nie zamykaé catkowicie

8. Predkosc dojazdowa na dof: Gdy cewka D |est zasilona a cewka C nie jes| zasilona (jak w p-keie 8)
kabina bedzie jechala na dél z predkoécig dojazdowg zgodnie z uslawieniem 9. Wkrecanie powoduje
mniejszg predkosé, wykrecanie powoduje wiekszg predikoss.

Zatrzymanie na dot: Gdy zaniknie zasilanie cewki zaworu 0 podczas gdy cewka zawory C pozostaje nie
zasilona kabina zatrzyma sie zaleznie od ustawienia 8 1 2adne dodatkowe regulacje nie sg potrzebne.

K8 — Zawor zwisu lin:: Zawdr KS jest regulowany kluczem ampulowym 3mm poprzez wkrecenie whretu K
dla uzyskania wy2szego cisnienla i wykrecanie dla uzyskania nizszego cisnienia. Po calkowitym wkreceniu K
| wykreceniu o ¥z obrotu nieobcigzona kabina powinna opadaé gdy cewka zaworu D jest zasilona. Jesli
kabina nie opada nalety wykrecac K az do momentu gdy kabina zacznie opadag, a nastepnie wykrecic
|eszcze Yo obrotu dla pewnoscl, ze przy zimnym oleju kabina bedzie poruszata sig wiagciwie,

Umiejscowienie wkretow regulacyjnych EV100 1 %", 2", 2 %"

Positions of Adjustmenis EV 100 1%", 2%, 24"

Adjustments UP Conirel Elements

1 By Pass A Sotancd (Lp Stop)

2 UpAcosierabon B Solancid EI.JI:I Ciaoalaraton)
3 UpDecsieration C Solencid (Down Docelarstion
4 UplLevaelingSpesc D Solencld (Down Stop)

5 UpStop H MAnR! Lowertng
Adjustmenta DOWN o 1o par e

8 Do Accekaralion V Check Vave

¥ Do Fusl Speed W Levailing vava [Lp}
8 DownDecelamiion X Full Speed Vaive (Down)
B Downleveiling Spead ¥ Leveling VEne {Down)

mvnlxpu Elements Omitted
EV A B W3 445
EV 1 B.Wing

EV 14 A&E

EV 100 25 &l0wn







MOTOR

EV

Elementy slerujace

A = Cenwlia raworu zalrzymania do gory
B — Cowia zaworu wakmania 9o gory
C — Cewka zaworu rwalniania na dbl

0 = Cawka rawoni falrzymania ra dal
H — Rgcang opuszczanis

5 = Zawar nadmianomwy

Schemal hydrauliczmy

B —-
A

—

B i

i -

- B

gy
-
-

BLOKI ZAWOROWE DO DZWIGOW

U = Zawdr prealewowy (By Pass)

W = Zawdr zwrotny

W= Zawdr prigiods dojardowe|

{do gdry)

X = Zawar pafne| preduoso) (ddl)
¥ — Zawir prediodel dojazdowe]

(e o)
F = Filtr

Regulacje jazdy DO GORY
1By Pass

2 Preyapieszarme do gory

3 Zwalnignie do gory

4 Predkost dojazdowa do gony
5 Latreyrmanie do gory

Ragulacis jazdy NA DOL
6 Pray&pigszenia NA DOL
7 Peina precioit MA DOL
B Zwalniania MA DOL

9 Prpdiost dojazdowa MA DOE

Algorym dzialania




ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW PRZY JEZDZIE DO GORY

I Zawory &g fabrycenie wyregulowans. Sprawd? polgorenia elestrycine preed zmiang ustawien zawarow,
1. W celu sprawdzenia dialania cewek zawondw odkred nakretkl mocyjgee. Przy podnoszeniy cawki o kilka mikmetrow powinno byé
odcruwalne preyciagans magralyczng

Problem Mozliwe przyczyny Zalecenia
1) Cewka zaworu A e jest zasilona lub napiecie jest byt niskie Palrs uwaga Il na gorze strony, Wirgd
2) Korpus cewki zaworu A nie jest wiaSchwe przymocowarny cathowicie regulacie 57, Jezell kabina rusza
3 Zanlecrysrcrenia pomiedsy ighcy | gniazdem zaworu & do gary problem dolycry cawki zawory A",
1), 2] lub 3
Kabina 4) Regulacia .2 (prayseeseeme oo gory) mewysiarczageo olwarta | Wywnet bardzie) regulace .2°
nie rusza &) Regulacia .1° jes! zbyt wykrecong (miewysiarczajgoe cidnigna Przy pracujgce| pompee whret regulacie 1"
piloda, minimum Sbar} lub prrephyw prear zawds preelewowy jesl luby, jedli jest juk byt gisboko, wsiaw
2yl chuy {2k duka srcpelina) migjsey 2awdr preafewowy
w kisrunku 6 Zawir nadmigntwy ustiwiony na 20yl Askle clgnienis Ustaw wyzsze cifniene whrecajae 2awir
5
Do GORY 7) Lawdr jazdy na ¢dl jest otwarty pomewaz regulacia 5" jest Wykret regulacig .8”

cathowicie zamknigla

8) Pompa cbraca s w zlym kigrunbu
9y Pormpa sl zby! mala lub nukyia
10) Wystepu|o preaciek na kedniarzu pormipy

Jezel po wkrecenlu regulacy .17 przy
praEcuj§ce] pomple cignienie nie werEsia
ponayde] 5 bar, nawet prey zasiosowaniu
MESZE00 TAWONU DITelewowago naledy
szukaé problamu w 8], 90 10}

Kabina rusza
lecz

1) Zobacz 9] | 10) powyia

Brak pelng| 12} Cewka zaworu B nie jesi zasllona lub napigcie jesi zbyt niskie | Patrz uwaga Il na grze strony, Wirge
S?.]I'bkﬂéﬂ 13} Zarsaczyszcrania w zaworze B hub Kofpus cewki jest caliowicia requlacje 37, Jeil terar Kabina
nigwladcwie preymocowany jedzie z peing predkodcia o preyezyng jest
121 lub 13)
Kabina 14) Fegulacia .1" whrecona 2yt gheboko Wkred regulacis 1"
rnisra 15) Rinpulacia 27 ra basdeo wykigcona Wioipt reguiacis 27
zhyt 16} Czas prelczenia sinka ¢ gwaazdy na rdjkagl jest zbyt diugi 0,2 - 0,3 sek. jest wyslarczagee
gwatliownie 17) UD O-ring w zaworze przelewowym U™ ma przecsek lub przednl | Zamkni] calkowicie .27, Jezeli xabina nadal
O-ring na Kolnierzu AF przeciela |edzie z paing predkoscy wymien O-ringl
18] fbyt dude lantie na prowadnicach kb glowicy cylindra Mig moia by wyehiminowane przaz
reguiacie bloku zaworowego
Kabina 19} Cewha rawory B° (zwalnianie oo gory) |est caly czas zasdona | Paz uwaga |l na ghrre stromy,
Preypusz czalnie wadlbwie ustawiono strefa
Fwalriariia dbeigu
nie zwalnia 20} Aegulacia 3" me |as! wystarczajgco wykrecona Wykred bardzie) regulacie 3°. Wi
bardzie] 2"
do predkosci | 21) UD O-ing w zaworze preelewowym U° ma przeciek | w tym Wymien O-ring: EV %" 26 0x2,0; EV1 %" |
preyoadiy kabina bedzie preyipieszat do gory 2 .27 calkowicia & 30, 3x2.6; EV2 %" 58,0030
zamknigtym]
dojazdowe] 22} Predeode dojazdowa do gdry (47 jes! 2byt duza Wyreguiuj 4" pomeedzy B do 10 emisek

Brak predkosci

23) Cewhka zawans A" nip jesi zasilona | mozliwe, f2 zameniono

Fatrz vwaga |l ng gorze strony. Jesl prey




dojardowej,

brak |azdy

korekcyjne]

cowkl AT | BT ) b zanlecryszcrenia w zaworze A"
24 Korpus cowld zaworu A nig jest wiakcwie przymocowany

cafkowicie zamknigte] rogulacs 57 kabina
asigga predkose dojardowy problem
dotycry cowki zaworu A

25) Regulacia predkoéol dojazdowe| do gory 4" |est za bardzo

Dyslans 2mm pomigdzy kolniarzam a

whrecona koficem whreta 4" jes! typowym
usiawianiem

26) Zewor nadmianowy (et uslawsony na 2byt niske cidnienie Ustaw wyzsze cisnenie whrecajgo
reguiacie 5

27) Srodkowy O-ring Smdkowego kolnierza 4" prrecheks

Whyeniefi C-ring: EV 36" 26.002.0; EV1 %7
238,32 6 EV2 " 58,003,0

Kabina zwalnia

28} Zasilanie cewls zaworu A" (zairrymanie do gdny} jest
rdejmowane 2yt padno

Patrz uwaga Il na gorze sirany

lecz 29} Regidacia 5" [zatrrymania do gdry] nie jest wystarczajgeo Wykrec bardziej regulacig 5"

przejezdza Wy

[IBZ!'DH'I- 30} Regulacia predkosc dojazdowe| do gory 4" |ast za bardzo Wyraguby] 4" pomiedzy & do 10 crvsek.
wykrgicona (zhyt duls predkosc]

WyZsZego 31} Regulacia 1" rie jest wystarczajgoo obwarts (wykrecona) | Wkret regulacie .17 o dwa obroty

Kabina 32) Predkoéd dojazdows do gory jesi zby| mala Wykred bardzie] regulacis 4"

Zatrzymule sig

przed a3 Zamienione cowkl zawordw A7 B" Patrz uwaga Il na giree stoomy

oslggnigciem

poziamu 34) Srodkowy O-ring ,FO" kolniarza AF preecieka Wymieh O-ring

praystanku

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW PRZY JEZDZIE NA DOL
Prablem Maozliwe prayczyny Zalegenia

Kabina nia 81} Céwha zawaru O nie pest zasiona lub napiecie jest zbyt niskia Patrz uwags |l na gieze strony,

MUsZa

w kierunku 62} Regulacia & (preyépieszenie na dod) nie et wystarczajgeo Wikret bardzie| 67 Weret ostrotnin 8°

otwira kb regulacia B° jest otwana za bardzo (nieberpieczensiwn prejeidzenia poniiey

prystanku)

NA DOE 53) O-sing LD w zaworze Eady e 9ol ma prreciok Wymian O-ning: EV 4™ 26,0x2.0; EV1 %"
& 39,3x2.6; EV2 %" 58,0030

Kabina rusza |54 Cewka zaworu G nie jest 2asilona lub napiecia jest zbyt niskie Patrz uwaga |l na gorze strony

lecz

brak peing| 55) Regulacia .7° (palna prediodt na ddi) nig jest wyslarceajdon Whkré bardrie| regulace .7

szybkosci e

Kabina jedzie |56} Cewka rawaru 07 re jest zasilona | ma2liwe, 2e zamieniong Patrz uwaga [l na gorze strony

szybko lecz cewki JC° | 0%

nie zwalnia do
prediosc

dojazdows|

§7) Ragulacia 9° (predkoét dojardows na ddl) nhe jest
WyElaroZajaco obwarla

Typowym uslawleniom jest wykrecenio o
dwa obroty powy2e) pozomu Kenlerea

58) Uszkodzong sprefyna 9F" w regulaci 57

Wymien sprezyme




Kabina 549) Regulacis 8° (gwalnlanie na dol) nie jest wysiarczajaco otwarta | Wykred 87 & obrotu
przejezdza 50 Predkost dojazdows na dét 5 jest 2byt duza Wyragubu| 8" pomigdzy & do 10 crmisak’”
nizszy 1) Przeciek na iglioy zaworu G Oezyse lub wymeen ighce | greaszdo
preysianak G2 O-ning FO" na kolnierau 7F" ma preecisk Wymian O-nng: EV %" 26.002.0; EV1 4"
27 39, 3x2 6; EV2 %" 58 w3 D

Przecieki 83) Przecieh w DN, 0", WO", WO, FO", kib HO" Kok o wyrmian | sorawdi
(Kabina
opada z B4} Przeciek w inmym zaworze kib w pompis recene| Szukaj przeclokow gdoe o mozlwe
poziomu
praysianku) 85} Skurcz oleju podezas sltygniecia, szozegdinie z temparabury Rozwaz zamsialpwans chiodnioy

powyde] 350
Przecieki 66} Cewka D me praykrecona wystarczajgen moono Diokred cowke zaworu O
Kabina
opada szybko | B7) Pegulacia B wkrecona za bardzo Wykree reguiacie J8° okoba Vs onrolu
poziomu
Priecieki Zawdr [X - zatwudzenie lub uszkodzenie pomigdzy ighcg DN Wycrydt lub wyrnlen glice ub ghiazda
Kabina griszdem D5
opada Cr-rimg X0 rawoel X predcicka Wymiler O-ring
z powodu O-ring VO zawornu V preecieka SprawdE rawor W, wyrmed O-nng
wewnetrznych O-ting WO zawory W przecieks Wymieri C-ring
przeciekdw Wewnetreny O-ring FO koiniarza 4F przeciea Wyrnian O-ring

Crring HO zaworu receneqo opustczanta H prieciaka Wymiafi O-ring

Pampa recena preecieks Oudfgez rurg SS8Cq | obserwu) pompe,
Wymies pompse receng.
Regulacs AM” wirgcona Fa bandzo Wykret regulacie &

Zawdr Hil WX przecieka
w MY rabiudzonie lub usrkodzenie pomiedry ighcg DN | gniazdem
Ds

Wyeryde lub wymiern igliog | pnizzdo

Ce-rimg MO zawioru YA przeseka

Wyrmiad O-ring

Mechanizm recznego opuszczanta przecieka

Whyriier komplainy mechanlzm recznego
OpusERZania




EV100
Procedura szybkiej regulacji

CEWKI ZAWOROW

Podozas requiac) zawartw EV100 zamiast pednych preejazddw pomiedzy preystankarmi w celu sprawdzenia
dzisdania mo2na zaoszczedaic wisle czasu popraez usunigoie nakrgtek zabezpieczagoych cewkl | wiaczanie
zwalniania lub przyépieszania przez podnoszenie lub zamiane cewek recznie. Pozwala to na kitkukroine
poprawki regulacl w ciggu jednago przejazdu pomigdzy przystankami.

Uwaga: Zasilona cewka zaworu zdigta z korpusu moze ules przegrzaniu po ok, 10 sekundash

Jezeli cewka stanie sig zbyl goraca by |3 ulrzymad powinna 2ostad ponownie umieszczona na korpusie | dalsze
regulacie naley wykonywad w czasie normalnych jazd pomigdzy praystankami,

Kabina niewidoczna z maszynowni

Jezeli podezas regulacii zaword nie moZna zobaczy€ kabiny, czasy przyspieszania | zwalniania =3
slyszalne ze zmiany turbulentnego halasu w zaworze, gdy zmienia sie predkost kabiny. Bez
obcigzenia w kabinie czas zmiany predkosci powinien wynosié okaolo 2,5 sekundy.

Dotyczy to regulacji 2, 3, 6

JAZDA DO GORY (pusta kabina)

Ustawienia poczatkowe

Regulacja 1" - whracane rdwno 2 pogiomem kolnierza klucz ampulowy Smm
Ragulacia 2" — whrecone do Korica a nastepnie wykrecone o 2 obroty kluzz ampulawy Jmm
Regulacia 3" — whracone do Korfica 8 naslephie wykiecone o 4 obroly kluce ampulowy 3mm
Regulacia 4" — whrecone rawno 2 pozomem kofnierza klucz ampulowy Smm
Reagulacia 5" —whrecone do Korica a nastepnie wykrgcone o 4 obroty klucz ampulowy 3mm
Regulacia 3" — whrecone do konca a nastgpnie wykrecone o 2 gbroty kluzz ampulowy 3mm

Nr 1. Ustawienie cisnienla pilota

Oigez cewkeg A", Falacz siinik pampy.

Jezali kahina porisza sie do gory wykrec 1" az Kabina Zatrzyma sie.

Jazell katena me porusza sig wkred 17 aZ kabina zacznie se poruszad 3 naslepnie wykreca| az sie zalrdyma.
NIE WYKONUJ JAZDY 2 F‘REDKGSCM DOJAZDOWA DO GORY PRZY TYM USTAWIENIU

Mr 2. Przyspieszanie do gory

Podigez cewhke A", Zalacz slinik pompy oraz cewki A" | B", (normalna jazda do gday).

Obsenwu| preyipieszanie do gory. Jezeali jest zby! seybkie whkred 2" o ' obrotu, Jezel jest zbyt wolne wykred 2°
o v obrotu.

Powitarza) te czyrnodel a2 do uzyskania zadowalajgeego preyspieszania.

Nr 4, Predkosé dojazdowa do gory.

Odlgcz cewke B, Zalgcz silnik pompy oraz cewke (A" (dojazd da gory)

Przy ustawieniu 4" na rdwno z poziomem kolnierza kabina bedzie poruszata sle 2 predioscia dojasdows, Jedel
predkost dojazdowa [es! zby! duza wkreca| 4" a2 do uzyskania cdpowiednie] predkosci. Jezeli predkois jest zhyl
mala wykrecaj 47,

Nr 3. Zwalnianie do gory

Cawka B" powirina byé nadal odigczona. £ataoz siinik pompy oraz cewse A (dojazd do gary),

Kabinz bedzie poruszad sig do gdry z predhcécia dojazdows. Whreea| 3" a2 kabina zacenie poruszad sie z
wighsza predikoscia dojardows a nastaprie wykrecad) az prediesc wroci do poczgtkows| wartodci.

Podigce cewke B | uruchom normalng jazde do gory. Coserwu] zwalnianie kabiny. Jezeli jest zbyt dhugie wykred
3" 0 %4 obroty; Jezeli jest zbyl krotkia whred 3" o V4 obrolu,

Powlarzaj te czynnodci az do uzyskania zadowalajgoego 2walniania,



Nr 5. Zatrzymanie do gaory

Odiacz cawke A" Zalacz silnik pompy.

Kabina nie powinna sie paruszac. Wkrecaj 57 az kabina ruszy do géry a nastepnie wykred a2 sie zalrzyma.
Podiacz cewke A", Zatacz silnik pompy oraz cewke A", Kabina bedzie poruszat sle do gory 2 predkoscia
dojazdowa. Ma chwile podnies recanie cewke A" | obserwu| zatrzymanie kabiny. Jezeli zatreymanie [gst zby
gwaltowne whree 5" o W4 obroty, Jezeli zatrzymanie jest zby! lagodne wykred 57 o ' obrofu.

Powiarzaj te czynnodci az do uzyskania zadowalajgoego zatrzymania

S Zawor nadmiarowy

Wykret wkret 5" tak by leb wkreta wystawal ok. 2mm. Zamkni] zawdr odeinajacy sitowniia | otwbrz zawdr
recInego opuszezania by sprowadzié cisnienie do 0. Uruchom normmalng jerde do gory zasidajge sinik pompy,
oraz cenwkl A" (B Wartos¢ cisnienie bedzie wekazywana przez manometr. W celu zwiskszenia cisnenia
whkreeca) 5. W oelu zmniejszenia cidniania wylkreca) J5” a nasieapnie przy pracujace] pompe ohaorz na ok, 4 sek.
Zawir FECZNeqn opusrIcFana by Fmmejssyé cilniene prred ponowrym odezylem manometru,

JAZDA NA DOL (pusta kabina)

Ustawienia poczatkowe

FAegulacja 6" = whrgoone do konca a nasiepnie wykrecona o 4 obroly klucz ampulowy 3mm
Regulacja .7 — whrecone 3mm ponize| poziomu kainierza klucz ampulowy Smm
Regulacja B — whrecone do konca a nasiepnia wykrecona o 2 obraly kluez ampulowy Imm
Regulacja 8" - wkracone rowno ¥ poziomem kolnerza klucz ampulawy Smm

Nr B. Zwalnianie na dél

Uruchom mormalng jazde na gdl (cewki G D" zasilona).

Gdy kabina osiaga pelng predkosc na chwilg usun recznie cewke D" | obserwu] zwalnianie kabiny. Jezeli
zwalnianie [est zbyt diugie wykred 8" 0 ' obrotu, Jezeli jes! zbyt krotkie wkre€ 8" 0 V4 obrotu.
Powtarza| 18 czynnosci az do uzyskania zadowalajgcego zwalniania,

Nr 6. Przy$pieszanie na dol

Whret 8 a# do konca. Uruchom normaing jazde na dat (cewk " i D" zasiloneg).

Habina nie bedzie poruszad sie . Wykreca) poweali 6" a2 kabina zaczne preyépieszad na dol. Jezel
przyspieszanie jest zbyt diugie wykred B" o 4 obrotu. Jezell jes! zbyt krotkie wkree _B” o ' obrotu.

Nr 7. Pelna predkosc na dol
Uruchom normalng jazde na did {cewki C"1 D" zasilona).
Ofbserwuj peing prediose. Wireca) 77 dia zmnigjszenia predkosci lub wykreca] dia jgf swiekszenia.

Nr 9. Predkos¢ dojazdowa na dol
Cdigez cewke JC° Zasil cowke D7 (jazda na did).
Obsarwy predikost dojazdows na dol. Wkreca] 9" dia zmniejszenia predkodc lub wykrecaj dla je| rwiskszania.

Uwaga: Predkosc jazdy na dol w czasie recznego opuszczania i predkosé dojazdowa
sterowana przez zawor 0" 53 jednakowe.
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L0 i

Instrukcja obstugi - zawér odcinajacy L10
protolyp sprawdzony zgodnie z EN B1-2:1908 + A3:2008 (D) przez TUV S0D P

L 3

Ostrzeienie: Mowych ustewien oraz konserwacl moga dokonywad lylko wykwalifikowan serwisanc wind, Wykonywanie czynnosa
0 obstugowych przez asoby nieUprawnions moze skulkawac obrazemdami, wypadkaml smiertelnymi lub szkodami malenalnymi.

L _J
1 'yliil

2 %

Preed razpocreciem konserwacg alamentow wewnatrznych nalezy ske upewnic, 2e przewiad do silownika jest zamknigty, prad elektryczny
windy — wylaczony, a cl§nienie w zaworze — sprowadzone do zera priez zawdr spustu awaryinego. Bardzo duze skoki cignienla moga
byt przyceyna odksriaicen. 8 tym samym wytryski odeju, oo moze pociggad 2a soby niebezpiecene obrakenk.

Opis zaworu L10: Zawor odcinajacy L10 jest to zawde zwrolny sterowany zaworem elekiromagnetycenym, preeznaciony do wind hydrauliczmych,
wyposaiony w samozamykajacy sig spust awaryjny. Zainstslowany w przewodze siownika, bezpodrednio cbok bloky: slensjacego, zawdr ben
umozlwia swobodny przephyvw oleju 2 pompy A do silownika B podczas jazdy do gory, jednakie odcina przeplyw w kisrunky odwrotmym, 1), od B
do A dolgd, dopdki zawdr elektromagnetyczny zna|duje sig pod dziataniem pradu

Zawor L10 stanowi dodatkowe zabezpieczenie do syslemu opusrczania glownego zawon sterujgoego. uniemoziwiajges 2jazd windy w przypadku
uslerki alekirycinea] bgd: mechaniczne].

Innym rodzajem zastosowania zawors L0 jest zmniejszenie opadania windy hydrauliczne spowodowanego Scisliwodciy ole migdzy siownikiam
ghéwmym a zaworem sterujacym. W tyrn calu zawdr L10 montule ske bezpodrednis przy sitowniku,

Mozliwe jest dowyhoru zabezpieczenia loka LK w windach I preglofeniam (np. instalacje z prestoteniem 2:1), Zabezpieczeme thoka LK zapobiega
stanowi luinej linki wekulek opadnigcia tioks, gdy kabina zakleszezy sig albo zrajduje sig na amonyzatorze.

Dana techniczne; e W L1D L1 %" L10 2" Lio M Lo
natedenie preephywn maks.: W 1] 125 400 800 1400
Cignienle robocze minfmaka.: bar 10-100 10-100 10-100 10-B0 10-T0
Cignienie rozrywajgce: bt SO0 500 SO0 450 365
Przytacse zhiomika LH: T W ' w W L
Masa: kg 0.8 1.4 25 42 T.0

Przylacze clénieniowe silownika PB: G W

W L10 W25 L0 24" L10

PR LY LH

W
b
g
E
=
2

2w/ soB| N\ 4xm

L10 %" 1%t 2¢ 24"

a 1B 150 175 210
b | 65 80 100 120
e | 108 134 154 174
d Bo12 12 16
e | B0 69 75 B9
f B2 120 136 18D
g | 3 35 45 58

Uwaga: Aby dokonac spusiu awaryinego, potaceyc preyigeze T re zhiormikism

A—+B Swobodny prreplyw. Zewdr elekiromagnetyceny LE niewzbudzony
B—+A Przeplyw ma migjsce wiedy, gdy zawds elekiromagnetyezny LE jost wzbudzony.

Plaffanstiasse 1 Tel. 07131 2821-0

Produkty o najwyzszej jakosci:
Boellinger Hoefe Fax 07131 485216 Bloki sterownicze do wind
74078 Hellbronn http:/fwww.blain.de Ukiady ogrzewania zbiomikaw = pompy reczng

Germany e-mailinfo@blain de Zawory chroniace presd skutham)| pesniects iny = Zawany kulows




Zawor odcinajacy

@ L10

Stan spoczynku: W zaworze L10 w stanie spoczynku flok glowny LY jes! zamknigly, 8 zawdr elekiromagnetyczny LE — niewzbudzony, oo unkemaok-
lwia prrephyw olej z siownika do zblomika,

Jazda do gory: Pracujgca pompa Hoczy ole) przez przylgoze A, tlok ghdwny LV | przyigeze B do s#ownika. Zawdr elekiromagretyceny LE znajduje
sig w slamie niewzbudzonym.

Jazda w dol: Aby winda jechala w dol, zawdr elekiromagnetyczny LE zaworu odcinajgcego L10 musl byd wzbudzony dodatkowo opricz zawondw
elekiromagnetycznych C i D zawaru EV 100, Olej przeplywa 2 komony plotujace| Boka ghdwoego LY 2aworu L 10 preez 2awds sleklromagnetyceny LE.
LV obwiera gig, co umozliwia przeptyw 2 silownika do zhiomika preez zawor L10 (kisrunek- od preyiacza B do A) do EV 100

Aby zrniejszye prediode jazdy wendy, zawdr elekiromagnetyczeny © zawors EV 100 odlacza sie od pradu, Dopiero pod konlec dojazdu zawdn elek-
Tramagnetyceny LE zaworu L10 razem z zaworem elekiromagnetycznym D ghvwnego zaworn stendacego preestale byd wzbudzany, co powoduje
calkowite zamykania obu tliokdw, LV w raworze L1010 X w zaworze EV 100

Spust awaryjny: Aby umoiiwic fjazd windy w sytuagji awaryjnej, naledy uruchomic spust swargny LH w zaworze L10. Winda jedzie w d6l zalaznie
od ustewienia LY. Olej przeplywa przy tym przez podigezony do preylacza zbiomika T przewdd powrolny do zbiornika, Polgczenie ze zhiomikiem
nig mode Zmniejszal przekroju poprEecinego pryigcza T, poniewaz wplyneloby to negalywnie na dziatanie spustu awaryjnego.

Zaberpleczenis Hoka LK uniemokliwia w  zakleszcrone]” windzie 2 1 opadanie floka windy przy ofwarciu awaryjnego zaworu spustowego LH |
peniesianie uznaj liny.

Odpowistrzanie: Aby zapewnit zamkniccie L10, nalezy po pieraszym montazy, 2 nastepnie po kazde| konsenwac)l, zawdr odpowielrzy £, Wystaczy
wruchomic spusl awaryiny przy zaworze wzgl, lekko oworzys rurg elektromagnesy w zaworze eleXiromagnetycznym, & gdy ukaze sie ole| — ponawnis
Zamknac.

Ustawienia
Prediose spustu awaryjnego LY (zawory 347, 1947 271 2%47): ‘whrgcanie' (obracanie w kienunku ruchu wekazowek zegara) powodule Zmnigjszene,
‘wykrecanie’ — swigkszenie predeoéc spustu,
Zabezpieczenle tloka LK; Zabezpiecronie tioka ustawia sig, whrecajsc {zwigkszenie ciénienia) bgdZ wykrecajac (zmnigjszanie ciénienia) érube
regulacypng LK. Po callkowitym wkrgceniu druby regulacyinej LK, & nastepnie wykreceniu jef o pél obroty, nieohciazona winda powinna jechad w
dal natychmiast po wazbudzeniu cewki LE. Jefell winda jesrcze stol, 1o nalary wykrgcad srube LK af do ruszenta windy, a nastopnis wykrgcié o pol
obrofu, aby winda opadala réwnle2 przy zimmym aleju.

Kontrola dziatania i informacje ogaine
Aby sprawdzlc dzistanie raworny odcinajgcego L10, nalezy przerwac zasilanse elekiryczne zaworu elektromagnetycznego LE podczas jazdy w dil.
Dzialanke modna sprawdzac rownle: sdejmigsc cewke M 2 zewony elektromagnetycznego LE. W tym celu nalety uprzednio odkrecic nakrgtke
macuggcy MM,
Uwaga!
Jezel rnajduiats s pod napigoiem cewka elekiromagnesu M jest zdjsls z zawon elekiromaegnetycznego LE diuze) niz 105, to moze nastaplé
odksrtalcanie korpusy cefwki wegl jej przepalenia
Ay przywrdoc stan roboczy windy po kontroli dziatania, konieczne jest ponowne poddanie cidmeniu polacrenia miedzy L10 & blokiem stengacym,
zalednie od cisnienia. Wystarczy w tym przypadku knotkie ruszenie windg do gary albo wytwarzenis cinienia pomps receng. Jezell cénlenke migdzy
L10 a blokiem sterujgcym znacznie spadnie, moze sie 1o okazad konieczne,
Spadek cdrieng w raworze L10 zalezy od wielkoso zaworu 1 od natezenia przeplywy, a lakze od bloku sterujacege, zalezme od rodzap | wislkosel
polgcienia 2 blokiom.

. ﬂun ; wiyslerowanie rawond elekiromagnetycmagoe L10
Jada do givy | eapobregane wilscior=
Juzda w dt | wycohywonia waczcne 1

Poud pray zamknietych drwach | Mo WyRCEYE w cold unknigaa sral

) - TWATAFYEN T CRuwEnm

hiaramierrona jarda do giry pay [ w il przskoczenis sieaty 4rowe winds 2oelage

| ewychornelech | dsicoymaldr oy adlypenie sty sl
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